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Typengeschichte Teil 1

Abonnement

Kleinanzeigen
SchluBwort

Impressum

Herausg.+Vereger  Fedaktion Druck

Rainer Manthey A Manthey  Offsetdruck J Schidt
Wrangelstr. 38 . Beselerallec 589
2300 Kiel 1 RPadophl. e et

Kiel, den31.12.86
Liebe Manta-A Freunde !
Ich hoffe, lhr habt Eure Antworten vom Preisausschreiben "86 schon abgeschickt.
Sicherich war die Beantwortung der Fragen in manchen Fallen nicht ganz einfach,
ja sogar etwas umstritten. Hierzu sei nur gesagt, daB sich alle Angaben auf von
Opel gebaute und verkaufte Manta-A beziehen. Nicht etwa Umbauten oder werks-
inteme Testwagen. Die Antworten waren zum griBten Teil aus der Betriebsanlei -
tung, den géngigen Reparaturanleitungen und der Manta-A Zeitung zu entneh-
men. Ein wenig muBte man aber schon denken. Aber keine Angst, die Preise wer-
den unter allen Einsendern verlost, und nicht nur unter denen, die die sechzehn
Fragen richtig beantwortet hatten. In diesem Heft findet Ihr auch das komplette Pro-
gramm des 6. int. Manta-A Treffens. Wer an diesem Treffen teilnehmen méchte,
denbitte ich, sich an die Termine der Einladung zu halten. Denn nichts ist flir einen
Veranstalter schlimmer die UngewiBheit: Wieviele werden kommen ? Ich bitte Euch
deswegen: Haltet den Meldetermin ( 1. April 1987 ) unbedingt ein, denn davon
hangt der Erfolg dieses Treffens ab | Mit diesem Heft beginnt ebenfalls gine neue
Berichtsreihe. Sie befaBt sich mit der groBen Menge von technischenEinzeldaten,
welche am Ende einen Manta-A charakterisieren. Sofern die Menge an Informa-
tionen dber einen Manta-A Typ nicht so gro ist, will ich versuchen pro Ausgabe
einen Typ abzuhandeln. Dies wird mir nicht immer gelingen. Anfangen wird die
Reihe mit der Modeligeschichtedes Manta-A. Die Grundinformationen der Mania-A
Modellpalette ist notwendig, damit spater nicht so oft weit ausgeholt werden muB.
Der erste mit den technischen Tabellen wird der 12 S Manta-A sein.

In dennéchsten Wocﬁen werden die Vorsitzenden der Manta-A Clubs in Deutsch-
land einen Brief vom Manta-A Club Kiel bekommen. Hierin geht es um ein Treffen
még-lichst aller Vorsitzenden zu einem noch nicht festgelegten Termin an einem
Ort in Deutschland, der fir alle wegen der Anfahriswege her gerecht sein sollte.
Besprochen werden soll die bessere Koordination zwischen den Clubs und gines
Dachverbandes. Viel Spal beim lesen

Rainer Manthey



Test Mamia-A 1900 SR

(aus AMS, Heft 23/ 1970)

Jung, dynamisch, akiiv, sporilich: Das sind Attribute, die heutzutage nicht nur
Teens und Twens fr sich in Anspruch nehmen. Ein jugendliches image - die Wer-
bung suggeriert es uns immer wieder - gehdrt nun mal zum modemen Leben und
14Bt sich nach auBen hin verstandlicherweise am besten durch das Auto dokumen-
tieren, das man fahrt. Bei Opel hat man diesen Trend rechtzeitig erkannt, und das
Hosentrager-Dickerchen, mit dem friher Opel-Fahrer oft assoziiert wurden, gehért
langst der Vergangenheit an: Datir haben spurtstarke Limousinen wie der Rallye-
Kadett, der Rekord Sprint und der Commodore GS ebenso gesorgt wie der auffal-
lend gestylte GT-Zweisitzer. DaB im reichhaltigen Opel-Programm trotzdem noch
Platz ist fdr eine sportliche Zugnummer, bekamen die Risselsheimer Verkaufsstra-
tegen spatestens durch die Zulassungszahlen des von der Kélner Konkurrenz lan-
cierten Capri deutlich vor Augen gefiihnt. Jetzt wurde auch diese Lilcke geschlos-
sen: mit dem Manta. Da der Kaufer in dieser Klasse bei aller Liebe zur Sportlichkeit
nurungern auf ausreichenden Innen- und Kofferraum verzichtet, folgten die Opel-
Stylisten bei der Gestaltung ihres nach einem Fliigelrochen benannten Produkts
dem gleichen Rezept, das sich beim Capri als so erolgreich erwiesen hat. Das Er-
gebnis ihrer Bemiihungen ist ein adrett ausschauendes Coupe, das trotz einiger
typischer Opel-Stilelemente - die Front erinnert an ein modifiertes Kadett-Gesicht,
die hintere Seitenpartie an ein Rekord-Coupe und das abgeschnittene Heck mit
den runden Riickleuchten an den GT - harmonische Linien und einen eigenen
Charakter aufweist. Der Mante wirkt zierlicher als der Capri, der dank seiner langen
Wotorhaube und dem Stummelheck etwas Aggressives an sich hat.

Dank geschickter Raumautteilung bietet der Manta trotz der gestreckten Coupe-
Form vier Personen Platz, zumal die Kopfireiheit im Fond recht groBziigig bemes-
senist. Inn jedoch als echten FOntsitzer zu deklarieren, wie es Opel tut, ist eine
schiichte Ubertreibung: Hinten lassen sich n&miich auf lngeren Strecken hisch-

o

stens zwei Erwachsene einigermaBen bequem unterbringen, und das auch nur,
wenn vorn menschenfreundliche Naturen sitzen, die weder ihren Sitz ganz zunick-
schieben noch ihre Lehne allzusehr neigen. Sofern solche RicksichtsmaBnahme
nicht vonndten ist, haben die Vomsitzenden, auch wenn sie von stattlichem
Wuchs sind, geniigend Bewegungsfreiheit: Der weitere Verstellbereich der Sitze
und die stufenlos zu variierende Lehnenneigung erméglichen eine entspannte \
Fahrposition mit ausreichendem Abstand zum Lenkrad. Das Ein- und Aussteigen
bereitet wenig Mihe: Die breiten Tilren gewéhren guten Zugang, und auch inden
Fond gelangt man ohne GbermaBige Verrenkungen. GroBe Fensterflichen und
gine relativ niedrige Gartellinie sorgen nicht nur fiir eine freundlichlichte Atmospha-
re im Wageninnern, sondem auch fiir gute Sicht nach vom und zu den Seiten.
Weniger gut sieht man nach hinten: Das Wagenheck lafit sich durch die Heckschei-
be nicht orten, so dai rnickwariges Einparken etwas Gefiihl und Eingew&hnung
erfordert. Der Kofferraum hat ansehnliches Format: Er faBt nach auto motor und
sport-Norm 360 Liter und dbertrifit damit den des Capri (220 Liter nach auto motor
und sport-Norm) deutlich. Ob Reisegepéck oder Klndemagen der Manta wird mit
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den meisten Verstauungsproblemen besser fertig als so manche kleine Limousi-

ne. Was die Raumverhilinisse anbelangt, bietet der neue Opel zweifellos mehr als
der Capri. In diesem Punkt kann ein anderes Ford-Produkt, das neue Taunus-

oPEL \
\\&DE@

chen Varianten betrachtet werden kann, ist der Manta praktisch die Coupe-Version
zu den demnachst aut den Markt kermmenden Ascona-Limousinen, wenngleich

Coupe, eher mit ihm konkurrieren. Ein Vergleich mit diesem Wagen erscheint oh-
nehin logischer, denn wihrend der Capri als eigenstandige Baureihe mit zahirei-

hier die Verwandschaft durch die andere Namensgebung etwas verschigiert wird.

Der Manta wird in drei Ausstattungsvarianten angeboten: Neben der Normalaus-

fhrung gibt es eine L- und eine SH-Varsic;n, wobei die letztere nur in Verbindung
mit dem 80 PS- und dem 90 PS-Motor lieferbar ist. Obwohl die Normalversion alle
wesentlichen Dinge enthal, die heute im taglichen Umgang mit dem Automobil
unerlaBlich sind, prasentiert sie sich den Insassen ausgesprochen schlicht und

kaum anders als eine biedere Limousine. Auch eine L-Version, auBerlich erkenn-

bar an Radzierringen,

zusatzlichen StoBstangenh&mern und einer verchromten

Wir haben alles, was
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Auspuffblende, gibt sich innen weniger sportlich, als ein unbefangener Betrachter
der schlanken Coupeform erwarten mag; an zusaizlichern Komfort bietet sie unter
anderem hintere Ausstellfenster, eine Zeituhr, eine Tunnelkonsole mit Aschen-
becher und offenem Ablagefach, einen Haltegriff an der Beifahrertiir, Beleuchtung
im Handschuhkasten, Motor- und Kofferraum sowie einen ablendbaren Innenrick-
spiegel. Die SR-Version schiieBlich, wahiweise mit oder ohne Kriegsbemalung
{mattschwarze Motorhaube, schwarze Seitenstreifen) zu haben, 148t kaum Wan-
sche offen. Die hier offerierten Komplettierung stellt bis auf das verchromte Dop-
pelrohr Endstiick des Ausputffs, das hichstens Schauzwecke erfiillt, eine echte
Bereicherung dar: Drehzahlmesser, zusatzlicher Instrumententrager mit Ampere-
meter, Zeituhr und Oldruckmesser, Sportienkrad, Dreipunkt- Sicherheitsgurte fir
Fahrerund Beifahrer, automatische Wischerbetatigung bei Scheibenwascherbe-
nutzung, Halogenlicht fir die Doppelscheinwerfer sowie 5 1/2 Zoll-Sportfelgen,
die mit volumingsen Giirtelreifen der Grofie 185/70 SR 13 bestiickt sind. Alle

Opel KD ﬁel i Fiat Fa
I adet 1a rd
ZUMVERGLEICH | Mens | 1o00 | flomee | BMW | 424 | Copri
1900 SA | Rallye- Super Caupe 1.6 2300 GT
Coupé
Hubraum Com 1897 1807 1370 1573 1608 2203
Leiatung PS bai Usmin | 80/5100 | 90/5100 | 10375800 | B5-5700 | 1106200 § 1085100
Preis DM | 9242 — | BE25.— [10450.—| 9280 — |10400—| 8502.—
Beschleunigung in gac
ks B0 kmh el 4.9 53 5.2 49 4.8
Ghis 80 kmsh 82 19 8.0 B2 1.2 TH
0 bis 100 kmdh 126 1.9 11,8 126 11.1 10,8
0 bia 120 kmh 18,4 174 17.4 18.6 15.5 15.9
0 his 140 kmh 270 270 255 8.1 21,7 228
1 km mit stehendam Start 338 334 aan o 326 32,2
Hacnatgeschwindigkeit km. b 173.0 1G7.5 1820 1640 178,2 1835

Instrumente sind Obersichtlich gruppien und vom Fahrer mihelos abzulesen, die
ginzelnen Schalter unverwechselbar angeordnet und leicht zu erreichen. Da
auRerdemn Pedalerie und Lenkung wenig Kraftaufwand erfordern und die anderen
Bedienungsorgane wie Schalthebel und Handbremse (zwischen den Sitzen) gut
zur Hand liegen, kommt man mit dem Manta auf Anhieb gut zurecht. Nicht ganz
iberzeugen kénnen die Sitze, die zwar rein optisch einen hervorragenden Ein-
druck machen, sich in der Praxis aber als zu nachgiebig gepolstert erweisen und
bei flotter Kurvenfahrt nur mé&Rigen seitlichen Halt bieten. Wie alle Opel verflgt
auch der Manta iiber eine wirksame Heizung, die bei Bedarf von einem zweistu-
figen Geblase unterstiitzt wird. Die Frischluftzufubr 128t sich mit den beiden wie
beim Kadett in Armaturenbrettmitte angeordneten Dilsen gut dosieren, und ver-
brauchte Luft entfleucht bei geschlossenen Fenstern durch die ausreichend di-
mensionierten Entliftungsschiitze in den hilleren Dachpiosten. Einen guten Ein-
druck hinterlieB auch die Verarbeitung aller Details beim Testwagen, so dafi in die-
sem Punkt selbst der ersten Serie kaum Anstande zu befirchten sind. Angst vor
Kinderkrankheiten braucht man auch bei den Motoren nicht zu haben, den die drei
zur Wahl stehenden Triebwerke sind alte Bekannte und haben sich im Rekord seit
Jahren als robust und zuverlassig erwiesen.

Die neukonstruierte Vorderradaufhiingung des Manta mit
unterschiedlich langen Querlenkern, Stabilisator und Schraubenfedern.



Wahrend der 1,9 Liter-Vierzylinder mit 20 PS unveréndert (ibernommen wurde,
unterscheiden sich die beiden 1,6 Liter mit 68 beziehungsweise 80 PS durch eine
um drei Millimeter reduzierte Zylinderbohrung von der im Rekord verwendeten
1700 ccm-Version - eine MaBnahme, die hauptsachlich wohl im Hinblick auf even-
luelle spétere Sporteinsatze durchgefihrt wurde. Ausgesprochen vertraut klingt

== denn auch, sobald man den Zindschlissel herumgedreht hat, selbst beim
starksten aller Manta, dem 1900 SR: Sportliche Tone erwartet man vergebens, die
(serauschkulisse erinnert eindeutig an einen Rekord. Was keineswegs ein Nachteil
ist. denn der leise Motorlauf ermdglicht auch bei hohem Dauertempo ein nerven-
=chonendes Fahren, zumal Vibrationen gut gedampft werden und die auftreten-
den Windgerausche sich durchaus im Rahmen halten. Weniger kultiviert verhiel
sich der Motor des Testwagens im Stand: Eine offensichtlich nicht ganz gegllckte
Vergasereinstellung sorgte fir einen ungleichmasigen, stark schwankenden Leer-
lauf. Bei einer Literleistung von 47,4 PS kann man dem 1,9 Liter GroBserien-Trieb-
werk kaum Sportlichkeit nachsagen, aber dem 975 kg wiegenden Manta verhilit es
71 einem Leistungsgewicht von 10,8 kg/PS und damit zu Fahrleistungen, die die-

Opel Manta 1900 SR

Karosserie _
Coupé-Karosserle mit Platz fir vier Perscnen und ansehnlichem
Kofferraum, bequemer Einstieg. UnObarsichiliches Hedk. Gute Ver-
arbeitungsgualitst,

Ausstattung

Reichhaltige Ausstattung mit Zusatz-Instrumenten, Sicherheitsgur-
ten, Halogen-Doppelscheinwerfemn, Sportfelgen und Girtelreifen.
Bequeme, aber zu nachgieblg gepolsterte Sitze. Wirksame Hel-
zung und Beluftung.

Bedienung
Obersichtliche Instrumente, zweckmafig angeordnete Bedienungs-
g hebel. Geringer Kraftaufwand fur Lenkung, Pedalerie und Schaltung.

ses Attribut schon eher verdienen: Der Testwagen legt den Kilometer mit stehen-
dem Start in 33,8 5 zuriick, passierte die 100 km/h-Marke nach 12,6 s und kam auf
eine Hochstgeschwindigkeit von 173 knvh. Wichtiger als effektiven Zahlen ist im
normalen Fahrbetrieb jedoch die Art und Weise, in der der Motor sie produziert:
Seine Starke liegt mehr in der Elastizitét denn in der Drehfreudigkeit. Man hat also
auch bei niedertourigem Dahinrollen noch ausreichende Beschleunigungsreser-
ven, man kann - so man will - im Stadiverkehr oft den IV. Gang benutzen, und beim
Uberholen braucht man nur selten zuniickschalten. Das giinstige Leistungsge-
wicht und ein maximales Drehmoment von knapp 15 mkg, das bereits bei 2800
U/min anfallt, lassen den Manta 1200 auch am Berg nicht 50 schnell die Puste ver-
lieren, was sein Fahrer vor allem an langen Autobahnsteigungen dankbar konsta-
tiert. Trotz der ein schaltfaules Fahren beganstigenden Motorelastizitit schaltet
man den Manta eigentlich gem, denn sein Vierganggetriebe |28t sich leicht und
exakt bedienen. Allerdings ist die Abstufung nicht optimal: Der ll. Gang ist etwas
kurz geraten, so daB zum lll. ein deutlicher Sprung besteht. Er ist zwar recht gut zu
tiberbrilcken, da schon im mittleren Drehzahlbereich guter Anschiu3 vorhanden
ist, trotzdem wiére ein Jangerer |l. vorteilhafter. Wenn man will kan man den Manta
brigens auch selbst schalten lassen: Gegen Aufpreis wird er mit Opels bewdhrter
Dreigang-Vollautomatik geliefer, die naturgeman mit dem 1,5 Liter-Motor am be-
sten harmoniert. Weniger gut pafBt der 48 Liter-Tank zu dem groBen Motor, denn
bei sténdigem Ausnutzen der vorhanden Leistung reicht sein Fassungsvermdgen
nur fiir einen Aktionsradius von rund 300 Kilometem. Der Testwagen entwickelte
einen in Anbetracht des Hubraums durchaus noch vertretbaren Durst: Durch-
schnittlich liefen 13,4 Liter Superbenzin pro 100 km durch seinen Solex-Vergaser -
allerdings bei forcierten Fahrweise. Bei etwas zuniickhalttendem Gasful kann man
mit Verbrauchswerten zwischen 10 und 12 Liter/100 km rechnen. DaR man ge-
neigt ist, auch dem starksten Manta standig die Sporen zu geben, und sich eher
mehr denn weniger Leistung wilnscht, liegt an den Fahreigenschaften der
neuesten Opel-Schipfung. Cbwohl ihr Fahrwerk aufwendig konzipiert ist - vom
Einzelradaufhingung an doppelten Querdenkern mit Schraubenfedern und Stabili-



Org. Opelteile [n-eu}

Kotilogel vome, links oder rechts 179,00 DM
Vorbau, komplett 359,00 DM
Tir, links oder rechis 269,00 DM
Schweller, links oder rechis 27,50DM
Heckblech, komplett 87.50 DM
-Angebot: H-4 Licht far Manta-A, 4 Stiick 139,50 DM
Anstecknadeln, Manta-A 158,00 DM
WeiBe Blinkerkappen vorne, pro Stilck 15,00 DM
Chrom und Customieile:

Hochleistungs-Zandspule, verchromt 65,00 DM
Zlindspulenhalter, verchromt 14,50 DM
Celpeilstab, verchromt 17.50 DM
Holley Benzinfilter, auswechselbar (nicht for GT/E) 119,50 DM
Elektro-Klangfanfaren, verchromt, 2 Stiick 49,50 DM
Abstandhalter fir Ziindkabel, verchromt { au-::hf 6 Zyl} 14,50 DM
Zindkabel, rot oder gelt pro Meter 6,80 DM
Zundkabelhalter, 2-Loch, 2 Stck., verchromt 12,50 DM
Zindkabelhalter, 4-Loch, 2 Slc:k., verchromt 13,50 DM
Stehbolzenf. Ventildeckel m. Fiigelmutter, verchromt, pro Stck. 7,50 DM
Elektromagnetische Haubenverriegelung, verchromt 73,50 DM
Fangbigel fir Motorhaube, verchromt, 2 Stck. 15,00 DM
Veneilerkappen, gelb, blau, rot und transparent 29,90 DM
TE- Hutze, Gfk 99,50 DM
Original TE-Aufkleber flr Felgennabe, 4 Stck. 19,50 DM

TACHO-STYLING: Farbe und Schrift_viele Variationen mdglich, auf Anfrage

Alle Teile sind zu beziehen bei:

NILS HELM, AM KROQG 15, 2000 HAMBURG 73

TEL.: 040 / 6472236, abends 18 - 22 UHR

10

sator, hinten Zentralgelenk-Starrachse an Langs- und Querlenkern mit progres-
siven Schraubenfedern und Stabilisator -, ist es denn Opel-Technikemn hier
gelungen, ein auBerordentlich gut liegendes Auto auf die Beine zu stellen. Als SR
steht es sogar auf besonders wohlproportionierten Beinen: Die breiten Felgen
und die 185/70-Reifen sorgen fiir zusatzliche Fahrstabilitit. Ein einwandfreier
Geradeauslauf und ein unter allen Bedingungen sicheres und absolut unproble-
matisches Kurvenver-halten sind das Ergebnis dieser sorgfaltigen Fahrwerksab-
stimmung. Weitgehend neutral 148t sich der Manta SR mit einem Minimum an
tahrerischem Geschick sowohl um enge Ecken wie um schnelle Biegungen len-
ken, und selbst auf krasse Fahrfehler reagiert er ausgesprochen gutmiitig. Auch
schlechte StraBen bringen die starre Hinterachse nur selten aus dem Kon-zept:
gelegentliche kleine Versetzer bleiben harmlos und erfordem nur in Aus-
nahmefallen Lenkkorrekturen. Die leicht-gangige, exakt und ausrechend direkt
arbeitende Lenkung tut ein (briges, damit eventuell aufiretende UnregelmiBig-
keiten anstandslos ausgebiigelt werden kénnen. AuBerdem macht sie den Manta
handlich und wendig und tragt somit im Stadtverkehr und auf kurvenreichen Land-
strafien nicht unerheblich zur Fahrfreude bei.

Kraftiibertragung

Gut Iynd'lron_laiertns, lelicht und exakt zu schaltendes Viergangge-
triebe mit Mittelachaltung. Il. Gang zu kurz lbersetzt. Auf Wunsch
Dreigang-Vollautomatik,

Motor

Aobustes und zuverl#ssiges Grofserlen-Trisbwerk. Unaportliche
Leistungacharakterietik, dafir gute Elastizitt und |siger Lauf.

Fahrleistungen

Gutes Beschleunigungstemperament, auch aus niedrigan Dreh-
zahlen. Hochetgeschwindigkelt Gber 170 km/h. : j "

Verbrauch

Im Verhélitnie zu Hubreum und Fahrelstungen angemessener Ben-
zinverbrauch, Je nach Fahrbedingungen zwischen 10 und 13,5 Literf
100 km.

11



Erfreut konstatiert man weiterhin, daB das problemiose Fahrverhalten nicht auf
Kosten des Fahrkomiorts geht. Zwar ist der Manta trotz relativ groBer Federwege
alles andere als eine Sanfte: Die Insassen werden ausreichend (ber den jeweili-
gen StraBenzustand informiert. Aber fiir die Wagenklasse und die gegebene
Fahnwerksauslegung bietet er einen akzeptablen KompromiB zwischen StraBenla-
ge und Komiort. Er ist deutlich komfortabler als ein Kadett, und auch dem Capri
dirfte er im Ansprechvermdgen der Hinterradfederung und -dampfung tberlegen
sein. Meben einem spurtstarken Motor und sicheren Fahreigenschaften braucht
man im heutigen Verkehr vor allem gute Bremsen: Die Zweikreisbremsanlage des
Manta entspricht mit vorderen Scheibenbremsen, hinteren Trommelbremsen und
Bremskraftverstarker dem heutigen Stand der Technik und wird den an sie gestell-
ien Anforderung gerecht. Beim Testwagen lieB sie sich mit geringem Kraftlauf-
wand gleichmé4Big dosieren und lieferte auch bei harter Beanspruchung eine wirk-
same Verzigerung.

Fahreigenschaften

Sichers, unproblematische Fehrelgenschaften. Weiltgehend - neutra-
les Kurvenverhalten, Guter Geradeauslauf. Auch auf unsbener
Fahrbahn befriedigende Bodenhaftung. Gute Fahrstabilitat -durch
breite Felgen und Relfen beginstigt.

Fahrkomfort

Sportliche Fedarungscharakteristik mit guter Gesamtabstimmung.
Auch bei hohem Dauertempo nledriges GerSuschniveau. Verbes-
serungefihige Sitze.

Lenkung
Leichtgéngige und nahezu stoBfreie Lenkung. Arbeitet exakt und
ausreichend direkt,

Bremsen

Zweikreisbremssyster mit vorderen Schelbenbremsen und Servo-
unterstitzung. ‘Gut zu dosieren, gute Bremewirkung und Stand-
fastighkeit.
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Opel Manta 1900 SR
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Ganz gleich ob man jugendlicher Stil auch beim Autokauf als Argument gelten 126t
oder nicht, eines muB man den Opel-Leuten auf jeden Fall zugutehalten: Sie
haben mit dem Manta eih Auto gebaut, das nicht nur auBerich zu gefallen weil.
AuBerdem sind sie sicher, den Geschmack des Publikums genau getroffen zu
haben, wie aus einer Presseverlautbarung hervorgeht, in der es heiBt: "Es kenn-
zeichnet den Splrsinn der Aulobauer von Opel, daB wieder einmal eines ihrer Au-
tos vom FlieBband direkt in die Wunschvorstellungen Hunderttausender von Auto-

fahrern gerollt ist”. - Ob es auch vor die Haustiiren rollt, werden die Zulassungszah-

len der nachsten Monat zeigen.
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DIE LACKIERUNG DES MANTA-A GT/E

Bei Erscheinen des Manta-A GT/E, im Marz 1874, hielt auch bei Opel die "neue
schwarze Sachlichkeit” ihren Einzug. Zwar war der GT/E in seinem Erscheinungs-
bild stark an den seit 3 1/2 Jahren gebauten SR angeglichen. Bei einer ersten Be-
trachtung des Wagens fallen einem sofort die breiten Zierstreifen und der fast voll-
standig fehlende Chromschmuck auf. Weiterhin wurde der GT/E serienmanig nur
in Signalttnen ausgeliefert, namlich blau, griin, rot und gelb. Dazu gab es noch die
Farben silber und weiB. Andere Farben aus der Manta-Farbpalette waren nur mit
ainer, extra zu bestellenden L-Version zu bekommen, 2. B. bei Bestellung eines
Venyldaches. Allerdings fielen dann auch alle Streifen weg und man hatte wieder
“hrom an seinem GT/E. Der fehlende Chrom in der Grundausstattung hatte neben
der guten Optik noch einen anderen nitzlichen Nebeneffekt: schwarz lackierte Tei-
|2 sind viel billiger herzustellen als verchromte. Auf der Bildtafel rechis ist der ge-
naue Verlauf der schwarzen Verzierung zu sehen. Motorhaube und der obere Teil
des Heckbleches sind mit "Opel- Rallyematt" lackiert. Die Seitenstreifen auf Tdren,
Kotfiigeln, Seitenteilen, Heck-klappe und Speilerhalften sind aufgeklebt. Produ-
ziert wurden diese Streifen von der Firma 3M far Opel. Sie sind heute fast nicht
mehr zu bekommen, wie vieles fir den GT/E. Man kann sich aber auch hier leicht
helfen, indem man die Streifen auflackiert. Der Schriftzug GT/E, der auf den Kotfll-
geln sitzt kann man auch vom Manta-B GT/E bis Bj. 8/78 nehmen. Am besten klebt
man den Schriftzug auf den neulackierien Wagen in die richtige Position, und lack-
ikert dann den Streifen dariiber. Nach dem Lackieren den Schriftzug wieder entfer-
nen, fertig. Bei dem Doppelstreifen auf dem Frontspoiler kann man entweder 1a-
ckieren, oder man nimmt den vom Commodore B GS/E Coupe. Dieser ist an bei-
den Haften in der Mitte { Spoilernaht ) etwas zu kilrzen. Samiliche Zierleisten im
Fenster- und Tlrbereich sind original in schwarz nicht mehr zu bekommen. Wer
aber noch andere "verchromte” hat, der kann diese nach grindlichem Anschieifen
und Grundieren ebenfalls schwarz lackieren. Gleiches gilt fir verchromte StoBstan-
gen und Tiirgriffe. Bei ihnen solite der Chrom volistandig abgeschliffen werden, da
14

sonst kaum ein Lack oder Grundierung haftet. Ubrigens sind Heckklappen-und
TurschioB nicht schwarz | Wer iberhaupt keine verchromten Teile spritzen will, der
kann diese auch schwarz eloxieren lassen. Diese Methode ist zwar etwas dauerhaf-

ter aber um vieles teurer. Alles klar ?
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Manta-A Club Berlin e.V.:

Half Metiel, Pannierstr, 58, 1000 Berlin 44, 7 Mitglieder
Manta-A Club Goppingen:

Rainer Schweizer, Blumenstr.7, 7321 Gammelshausen
Manta-A Club Kiel:

Hainer Manthey, Wrangelstr. 38, 2300 Kiel 1, 32 Mitglieder
Manta-A Club Oldenburg:

K.-H. Engelmann, Ringstr. 322, 2902 Rastede / Loy
Manta-A Club Main / Spessart:

Michael Lebert, Sulzbacher Weg 25, 8751 Hausen
Manta-A Club Bruchkdbel:

Gerd Fuchs, Mihibachstr. 19, 6454 Bruchkbbel

Manta-A Club Fulda/Rhén:

I'homas Diegelmann, Weimarerstr. 13, 6411 Kinzell 6
Manta-A Club Ldbeck:

Ofto Scherer, Auf dem Schild 4, 2400 Liibeck, 22 Mitglieder
Manta-A Club Rhein/Main:

2. Vorsitzender: Thomas Lohr, Jungmannstr, 16, 6082 Mérfelden
Manta-A Club Niederrhein:

Georg Wolf, Gelsternsche Str. 343, 4133 Neukirchen Viuyn
Manta-A Club Hamburg:

Nils Helm, Am Kroog 15, 2000 Hamburg 73,23 Mitglieder
Manta-A Club Kéin:

Georg Hillebrand, Zilpicher Wall 10, 5000 Kéin 1

Manta-A Club Sauerland:

Eerthold Teutenberg, Schitzenstr. 14, 5778 Meschede
Manta-A Club Kaufbeuren:

Gerhard Eichele, Bauhofstr. 13, 8851 Westendort
Manta-A Club Neckar/Enz:

Peter Witschel, Mattesstr. 9, 7122 Besigheim

Manta-A Club Hohenlohe:

Jochen Frank, Steinbacher Weg 100, 7118 Kinzelsau-Gamnberg
Manta-A Club Bochum/ Wattenscheid:

Holand Kuck, Rathausstr. 12, 4630 Bochum 6

Manta-A Club L&rrach:

Feter Hartmann, Mozartstr. 8, 7850 Lérrach

Manta-A Club Oberbayern:

Josef Low, SchloBstr. 1, 8152 GroB Hohenrain, 3 Mitglieder
Manta-A Club Mittelfranken/Bay.:

Herbert Schmidt, Haag 4, 8830 Trechtlingen

1. Manta Club NOmberg e. V.:

Jurgen Laux, Wandererstr. 2, 8500 Nimberg 80

.
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Manta-A Club Oberstelnebach:

Thomas Kowalsky, Almersbacherstr. 10, 5230 Leuzbach
Manta-A Club Aalen:

Kurt Stegmaier, Am Schimmelberg 9, 7080 Aalen

Manta-A Club Hannover;

Hans-Jirgen Wittek, An der Tonkuhle 2, 3003 Ronnenberg 4, 15 Mitglieder
Manta-A Club Franken:

Peter Nasel, Wilhelm Albrecht Str. 1, 8540 Schwabach

Manta-A Club Dortmund:

Gerhard Gébel, Kémer Grund 18, 4600 Dortmund 1

Opel Club Disseldorf:

Falko Kues, Sonnenstr. 56, 4000 Diisseldorf 1

Manta-A Ciub Diasseldorf / ML:

Georg Griterich, Meininger Weg 11, 4000 Dusseldort 12
Manta-A Club Nederland:

Jack Walsteijn, Borghaag 118, 6228 EX Maastricht, Holland
Manta-A Club Flnen:

Ering Hansen, Vestre Stationsvej 24, 5000 Odense C, Danemark
Manta-A Club Jatland:

Ib Jensen, Sondrupvej 12a, 8771 Hundslund, D&nemark
Manta-A Club Seeland:

Kurt Sériis, Stndermarksvej 138, 4200 Slagelse, Danemark
Manta-A Club Great Britain:

Bill Watt, 8 Woodpecker Close, Twyford, Berkshire, RG 10 OBB, England
Opel-Register Schweden:

Morgan Hallin, Hultab&rgsvagen 7, S 511 02 Skene, Schweden
Opel-Register Norge:

Postboks 29, Haugenstua, N 0915 Oslo 9, Norwegen

Opel USA;
Willian Julian, P.O. Box 4545, Hollywood, FL 33023 USA

Alt-Opel Interessengemelnschaft:

international, seit 1972, ca. 1000 Mitglieder. Bei Anfragen bitte wenden an:
B. Penassa, Gustav-Moll Str. 11, 4720 Beckum

Typreferenten fir Manta-Ader A.O.1.G.:

M. Rudolphi, Lesewitzer Steig 13, 1000 Berlin 27.

R. Manthey, Wrangelstr. 38,23 Kiel 1
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Unser Club { Manta-A Club Rhein/Main ) wurde am 5.6.1982 nach dem ersten int.
Manta-A Treffen in Butzbach gegrindet. Ein Jahr spiter haben wir uns entschlos-
sen das 2. int. Manta-A Deutschlandtreffen auszurichten, das im Juni 1883 statt-
fand. An diesem Treffen nahmen etwa 130 Manta-A Fahrer teil. Nach diesem Tref-
fen stieg unsere Mitgliederzahl auf 16 Personen an. Pfingsten 1984 organisierten
wir emeut ein internationales Manta-A Treffen, bei welchem ca. 160 Manta-A Fah-
rerteilnahmen. Nach dem Manta-A Treffen in Holland 1985 gab es einige Unstim-
migkeiten. Da in Holland versdumt wurde festzulegen, wo das nachste Treffen statt-
finden sollte, beschlossen wir wieder ein Treffen zu veranstalten. Wahrend unse-
rer Vorbereitungen kam es zu Unstimmigkeiten zwischen unserem ersten Vorsit-
zenden und einigen Mitgliedemn. Deswegen trat unser erster erster Vorsiizender
aus. Danach wihlten wir einen neuen Yorstand und die Vorbereitungen gingen
weiter. Dann erfuhren wir, daB noch 2 weitere Trefien geplant waren. Trotzdem ha-
ben wir unser Treflen durchgefihrt. Nach dem Hamburger Treffen herrschie inun-
serem Club ein Chaos. Auf einmal zeigte unser erster Vorsitzender kein Interesse
mehr und blieb den Sitzungen fern. Nachdem noch vier weitere Mitglieder ausdem
Club ausgetreten waren, mit denen es ebenfalls Unstimmigkeiten gab und dem
Club noch fiinf weitere Manta-A Fahrer beigetreten sind, wurde ein neuer Vor-
stand gewahlt. Unser Viorstand stzt sich jetzt aus drei Personen zusammen:
Joachim Lemke, Thomas Lohr und Bernd Bermond. Die Mitgliederzahl belauft sich
momentan auf 11 Personen und 7 Mantas. Der Vorstand hofit auf eine bessere
Verstandigung und gute Zusammenarbeit mit den einzelnen Clubs.

Thomas Lohr, Manta-A Club Rhein/Main.
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Fahrer:  Fritz Rdse, Rebbigshof, 7112 Waldenburg
( Mitglied im Manta-A Club Hohenlohe )

Fahrzeug: Manta- A 1200 S
Baujahr 1972
EZ August 1972
Schlisselnummer 206

ich bekam das Fahrzeug als Totalschaden ( Vorbau ) von einem
Rentner ( 78 Jahre alt ). Ich bin der dritte Besitzer. Das Kennzei-
chen ( OHR - L 107 ) wurde 1972 | letztmals ausgestellt. Es gibt
AuBer meinem Wagen nur noch zwei andere mit diesem Kenn-
zeichen. Motor, Getriebe, Hinterachse, Inneneinrichtung sind
noch original, und werden es hoffentlich noch recht lange bleiben.
jch bin kein Verfechter der absoluten Originalitét, aber der Manta
sieht auch ohne diverse " Verbesserungen " recht gut aus.
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epka=h Clely Westialen / Ligpe
Seit Ende November 1986 gibt es den Manta-A Club Westialen Lippe. Der Club
hat zur Zeit elf Mitglieder.
Treffpunkt: Ab dem 18.1.1987 alle 4 Wochen, jeweils Sonntags, in der
(Gaststatte ® Katersiuben® in Herlord.

Termin: Samstag, 6. Juni

Treffpunkt:  Stutensee-Blankenloch b. Karlsruhe, {ausgeschildert).

Programm:  Samstagbis 18.00 Ubr Anreise.Der Tag steht ganz im Zeichen des
Wiedersehens und des BerliBens. :
19.30 Uhr Tanz und Stimmungsabend mit Tanz und Showband.

Kontaktadresse: Andreas Leidecker
FeldstraBe 15 Dazu Siegerehrungen.
4980 Biinde Sonntag 10.30 Uhr groBe Opel-Rallye fur Jedermann.
05223 - 14314 13.00 Uhr Siegerehrung der Pokale bis Platz 10 und Sachpreise.

Pokale: Woeiteste Anreise, beste Lackierung, beste Verbreiterung, beste
Innenausstattung, Meistbeteiligung, mixed Pokal, Pokale jeweils
Privat u. Clubfahrern A+B Platz 1-3.Ehrenpokal fiir Clubs, die
schon 5 mal in Blankenloch waren.

Achtung: Pramierung, Tanz und Stimmungsabend sowie die Rallye kosten
15,00 DM .{ Veranstaltlungen kénnen auch einzeln besucht
werden).

Neu in diesem Jahr: Festzelt, nummerierte Parkplatze ( Asphalt)

Vereine die im letzten Jahr keine Gastgeschenke erhalten haben, kdnnen beim

Treff dieselben mitnehmen. Gastgeschenk fir jeden Teilnehmer.
Anmeldung:
MSC Blankenloch, Stidenstr. 20, 7513 Blankenloch, Tel.L 67244 - 529812,

5. historische Automeile in Hamburg, 16.5.1987

Zur finften historischen Automeile lidt die Fa. Raffay in diesem Jahr in Hamburg
ein. Weitere Veranstatter sind: BMW, Opel, Fiat und die A-O-1G. Das Ausstellungs-
Der Manta-A Club Nederland hat auf dem Heidbergring ein Videoband gelande liegt in Hamburg Eppendorf in der StraBe Nedderfeld. Wenn es so gut wie

et . : im letzten Jahr wird, lohnt sich auch eine weitere Anreise. Fir jeden Autofan ist
aufgenommen. Es ist jetzt fertig geworden und kann ab sofort bestellt werden. Die etwas dabei. Los geht's am Samstag um 14.00 Uhr. Rechrzeitiges Kommen sichert

Spieldauer betragt ca. 1 Stunde und der Preis liegt bei 45,00.- DM. Ein MuB far gute Parkplatze. Wer das Programm haben méchte, der wende sich an:
jeden Manta-A Fan. Also ab geht die Post an folgende Adresse: Raffay GmbH & Co, Mittelweg 18, 2000 Hamburg 13, 040-4115291

K.H. Engelmann, Ringstr. 322, 2902 Rastede / Loy
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Der Manta-A Club Seeland ladt hiermit alle Manta-A Fahrer (innen) recht herzlich zum 6.
internationalen Manta-A Treffen ein. Es besteht die Moglichkeit, da in Deutschland der
Donnerstag ( 28.5.) frei ist, schon am Donnerstag anzureisen. Bitte dies wie nachfolgend
beschrichen rechizeitig melden.
LFROGRAMM

Donnerstag:  Anreise { Himmelfahrt )
Freitag: Anreise
Samstag: 0.10 Uhr offizicller Beginn auf dem Platz des Opel-Hiindlers "Kjerulff”

11 Uhr erste Wertung der teilnehmenden Fahrzenge

16 Uhr Primierung der Wagen

19-7 Uhr grofies diinisches Buffer (satt) mit Musik und Tanz
Sonntag: 8-11 Uhr Friihstiick

12-14 Uhr gemeinsame Ausfahrt

14 Uhr Verabschiedung bei Opel "Kjerulff"

Generelle Informationen zum Treffen fiir deutsche und auslindische Teilnehmer;

UUm einen einwandfrcier Ablauf des Treffens zo gewiihrleisten ist es notwendig, daB Thr vor-

her dinisches Geld eintauscht. Das ist nicht nur billiger, sondem bringt auch den Voneil das

Thr dort nicht am Wochenende tauschen miibBt, was sehr teuer ist. Diesmal ist kein generel-

les Startgeld zu entrichten, sondem jeder von Euch kann sich das Treflen geldlich einteilen.

Dieser Schritt war notwendig, da alle Freizeitangebote in Didnemark sehr tever sind. Fiir die

einzelnen Veranstalmngen sind zu entrichten:
Teilnahme am Schénheitswettbesverb pro Manta-A
Dinisches Buffet, Samstag, (warm,sattlecker) pro Person
Frithstiick mit allem Zubehiir, Sonntag, pro Person
Campingplatz inkl. Wagen, pro Person u. Nacht 27 dEr (7,50.- DM)
Blockhaus, vier Pers., pro Person v, Nacht 42 dKr (11,70.-DM)

e Anmeldung sollte bis zum 1.4.1987 erfolgen. Postkarie genilgt. Bitte vermerkt darauf

folgendes: Anzahl der Mantas, Anzahl der Personen, welche Veranstaltungen werden von

wicvielen Personen besucht und das Kennzeichen der Wagen sollte auch nicht fehlen, Das

jeweilige Startpeld ist bei Ankunft beim Opel-Hindler "Kjerulff™ in Slagelse zu entrichten.

Einzelheiten zum Programm;

Auf dem Geliinde findet die Wahl der Schinsten Mantas in folgenden Kategonen stalt:
Originalzustand Beste Lackiering Bester Umbau Innenausstattung

In diesen Kategorien wird nicht von Euch sondem von einer Jury gewdhlt Die Jury sctel

sich aus lolgenden Personen zusammen:

Kjeld Svensson { Opel Marketing Chef )

Jan Glad { Teamchef des Opel-Rallye-Teams Danmark)

Sven Lantrup { Sportjournalist )

Das Publikum, also Thr, wihlt gesondert den Favonten des gesamien Treffens. Fermer gibt

es einen Preis fiir den Club mit der weitesten Anreise. Wihrend der Veranstaltung kann eine

Ausstellung im Haose "Kjerulff" besucht werden. Dort werden unier anderem gezeigt:
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25 dKr (7.- DM)
115 dKr (32.- DM)
30 dKr (8,40.- DM)

Reifen und Felgen, Autoradios, Autozubehtr und Rallye-Wagen des Opel Teams Danmark.
Die einfachste Anrcise ist die iiber Puttgarden auf der Insel Fehmamn, Von dort aus setet
man mit der Fahre (Vogelfluglinie) iiber nach Rsdbyhavn in Diinemark. Karten fiir diese
Fihre gibt es in jedem Reisebiiro in dem es auch Bundesbahn-Fahrkarten gibl. Wer vorher
bucht sollte unbedingt Hin- und Riickfahrt buchen, dab ist billiger. Was die Fihre genau
kostet ist im Moment noch nicht zu erfahren. Der Preis wird ca. bei 80.- DM liegen. Der
Preis gilt fiir Hin- und Riickfahrt und fiir einen Pkw inkl. 5 Personen. Der genaue Preis
wird noch bekannigegeben.

Von Ridbyhavn geht es iiber Ridby, Maribo, Vordingborg, Nistved nach Slagelse. Von
dort an ist alles ausgeschildert. Zur groben Orientierung dient die nachfolgende Karte.
Noch etwas zum Schiuf:

Wer sich selbst verpflegt und die Ubemachtung auf eigene Faust organisiert, der vermerke
dies bitte auf seiner Melde-Postkarte. Von den Blockhiiusemn sind nur wenige vorhanden. Sie
bieten jeweils 4 Personen Platz und sind in erster Linie fir Familien die mit Kindern
anreisen gedachl. Hier die Adresse fir die Postkarten:

KURT SORIIS, SONDERMARKSVE] 138, DK 4200 Slagelse
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Manta-A Teile direkt vom Hersteller i

samtliche Teile mit TUV-Gutachten, wie z.B.:
Breitreifen 205/60 HR 13 od. 215/60 HR 13 a. Felgen 7x13 ET 15
Aerodynamischer Frontspoiler
IHeckstoBstange mit integrierter Heckschirze
Heckschurze
Motorhaubenhutzen
Heckfligel aus Gfk
Heckfliigel Carrera ( Hart-PU Schaum )

Alle Gfk-Teile sind handiaminiert und keine Spritzware H
Katalog anfordern !l

LENK TURING
Urhanstr. &

7300 Esslingen &.M.
Tel.: 0711 - 367IE8 .
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Modeligeschichie Manta- A ( Teil 1)

August 1970:

Produktionsbeginn des Manta-A nach den Werksferien im August 1970. Die Ferti-
gung beginnt mit der Fahrgestellnummer 2261863. Drei Motoren stehen zur Aus-
wahl: 1,6 Liter-Motor mit 68 Ps, genannt 16 N. Ein 1,6 Liter- Motor mit 80 PS, ge-
nannt 16 S. Und ein 1,8 Liter-Motor mit 80 PS genannt 19 S.Der 16 N- Motor mit
Solex PDSI-Vergaser und manuell bedienbarer Starterklappe, der 1 6S-und18S-
Motor mit Solex DIDTA mit Startautomatik. Die beiden starkeren Motoren kénnen
wahlweise mit automatischem Getriebe geliefert werden. Ein Sperrdifferenzial und
5-Gang-Getriebe (sehr teuer, Einbau nur spéter in der Werkstatt)gibt es auf
Wunsch gegen Aufpreis.Bei den 16 N-Modellen kann man zwischen Diagonal-
und Radialreifen auf Felgen der GroBe 5 J x 13 wahlen. 16 Sund 19 S werden nur
mit Radialreifen auf Felgen der GriBe 5,5 J x 13 geliefert. SerienmaBig sind weiter-
hin: Drehstrom- Lichtmaschine, Dreipunkt-Sicherheitsgurte, Doppelscheinwerfer,
Rickfahrscheinwerfer, abblendbarer Innenspiegel, und Vorbereitung zum Radio-
einbau. Zusatzinstrumente, Dreipunkt- Automatik- Sicherheitsgurte, Sportlenkrad,
Halogenscheinwerfer, starkere Lichtmaschine und 185/70 SR 13 Reifen auf Sport-
felgen fiir die SR-Version. Das SR-Paket konnte nur mit der 16 Sund 19 S Ma-
schine geordert werden. Heirbei konnte man wahhweise eine mattschwarze Motor-
haube und Seitenstreifen bekommen. Bei allen anderen Modellen konnte man sei-
nen Manta mit sehr viel Zubeh&r aufwerten. Hier seien nur ein paar wichtige Aus-
stattungsdetails genannt: Venyldach in schwarz, Einschicht- Metallic- Lackierung,
Schiebedach, hintere Seitenscheiben ausstellbar, Kopfstiitzen, Radio, Zeituhr,
NebelschluBleuchte, Veloursitze, Teppich im Innenraum, Sportielgen und Chrom-
ringe, heizbare Heckscheibe, Beleuchtung in Kofferraum, Motorraum und Hand-
schuhfach. Neben der Mbglichkeit zusatzliche Extras zu bestellen, bot Opel auch
ein sogenanntes L-Paket an, welches viele deroben aufgefihrten Extras enthielt.

Ende Teil 1 Rainer Manthey



HINWEISE ZUM BEZUG DER MANTA-A ZEITUNG

Hier nochmal meine Kontonummer. Also, wer die Zeitung abon-

nieren méchte, der Uberweise das Geld auf folgendes Konto:

R. Manthey, Kiel ru, Leih BLZ: 21

Kto.: 112 38

Der Preis fiir ein Einzelheft betrégt auch 1987 5.- DM. Ein Abo al-
so 30.- DM. Das Geld fiir ein Abo ist bis zum 15.Februar 1987

7u [iberweisen. Wer die Hefte erst nach dem Erhalt bezahlen moch-
te, sollte spatestens 6 Wochen nach Erhalt des Heftes das Geld
iiberweisen. lch muB dies von Euch verlangen, da anders eine
Buchfiihrung nicht mdglich ist. Wer die 6 Wochen zahiu ngsfrist ver-
saumt, bekommt die Zeitung nicht mehr zugesand. Nur noch gegen
Vorkasse. Bitte, falls Inr eine Bankiiberweisung schreibt, schreibt
sie DEUTLICH und vor allem VOLLSTANDIG.Inzwischen liegen
bei mir tber 20 Abo-Uberweisungen, mit denen man nichts anfan-
gen kann. Wer also abonniert hat, und noch keine Zeitung bekom-
men hat, der méchte sich bitte bei mir noch einmal schriftlich mel-
den. Der Erhalt der Manta-A Zeitung ist vor allem den Abonnenten
2u verdanken, die sich schon bei erscheinen der Nummer 1 zum
Abo entschlossen habt. Inzwischen erhalten ca. 250 von Euch die
Zeitung im Abonnement, der Rest geht zu Clubs. Deshalb ist die
Auflage dieser Nummer 6 auf 400 Exemplare gestiegen. Und wie
ich schon schrieb, wird die Auflage 1987 auf 500 Stiick steigen.
Vielen Dank.
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KLEINANZEIGEN,KLEINANZEIGEN,KLEINANZEIGEN,
Hinterachse fir Manta-A GT/E, Franz Baklarz, Tel.: 04175 - 1627
Gelbe Konis, f. Hinterachse, f. Opel GT, org. verpackt, 200.-, J. Wompel,
Tel.: 0431-725335
Manta-A GT/E, TUV 7/87, rest. bed., Preis VHS, J. Worpel, Tel.: 0431-
725339
Kabelbaum und Luftmengenmesser fir 2,0 | E, Uberrglibdgel fir Manta-
A, J. Rdsner, Tel.: 0451-395219
2 neue original Auspuffendtdpfe ( Doppelrohranlage ) fir TE 2800, M.
Rudolphi, Tel.: 030-4318076
Fiir Ascona-A Voyage: AHK, Dachreeling, Uberrollkafig, Frontspoiler,
Schrifiziige rundum, Opel-Modellautos im Tausch, M. Rudophi, Tel.:
030-4318076
Manta-A GT/E, Bj. 75, TUV 8/87, an Liebhaber zum Restaurieren fir
1800 DM (Festpreis), G. Langer, Tel.: 07172-31178
4 Stck. 8x13 ATS, 2 Werkstatthandbiicher, Spoilerstofistange grof {
Kadett C) neu, Irmscher Frontspoiler fir Verbr. ( einteilig ), P. Hartmann,
Tel.: 07621-18627, ab 20 Uhr
4 Stck. 9 1/2 x13 ATS, glnstige TE 2800 Teile, schw. Schalensitze,
:07621-18627

Tel.

2 8 Liter - 6 Zyl. Commodore-Motor, inkl. Einspritzanlage,( Zyl-Kopt  ge

plant, Ventilsitze und Ventile neu eingedreht, neue
Ventischaftdichtungen) Kopf auch allein zu verkaufen. Tel.: 07621-
18627

Manta-A Prospekte, original, neu, neun verschiedene, Armaturenbrett
neu { mit 4 Disen), H.M. Weber, Tel.: 0621-694196, 13-21 Uhr

KLEINANZEIGEN,KLEINANZEIGEN,KLEINANZEIGEN,



SchiuBwort

Meine bisherigen Kommentare in Sachen Originalzustand sind bei Euch gut
angekommen. Da das ndchste Treffen nicht mehr weit ist, bin auch ich ge-
spannt was sich so in der letzten Zeit getan hat. Sicher wird der ein oder
andere schon nachdenklich werden, wenn in den Schénheitswetibewerben
die * Originalen " vorne liegen. Aber auch bei den urngebauten Mantas ist
langsam eine Linie zu erkennen. Viele bauen sich nur noch "zeilgemdBes”
Zubehdr an oder in ihren Wagen. Das heilt, es wird nur das verwendef, was
es bis 1975 fiir den Manta-A gegeben hat. Hier sind besonders die Fahrer
gemeint, die ihren Manta zu einem TE umbauen wollen. Sicherlich auch ein
Weg, aber wir mi3en das Sterben einiger Modellreihen bremsen. Hier
spreche ich vor allem von den 12 S - und Berlinetta-Mantas. Sie sieht man

in der letzten Zeit immer weniger. Nicht ganz so schiimm, aber auch be-
denklich sieht es bei den 16 N und den sehr mager ausgestatteten Normal-
ausfiihrungen aus. Es dreht sich mir jedes Mal der Magen um, wenn tadellos
erhaltene Berlinetia- oder 12 S -Mantas im besten Originalzusiand zu

GT/E ‘s oder pseudo TE ‘s verbraten werden. Wer dhnliches aus einem Manta
machen midchte, der ist mit einem 19 S nicht nur technisch, sondern auch
quantitativ besser bedient.( 5. Zulassungsstatistik in der Manta-A Zeitung
1/86). Mal sehen, was mir auf den ndchsten Treffen so alles liber den Weg
l4uft. Es werden bestimmt einge Berichte werden. AuBerdem sollen
einzelne Fahrer und ihre Wagen vorgestelit werden. in Wort und Bild. Bis
zum ndchsten Mal.

Rainer Manthey
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Dieser Comic wird in den nachsten Heften fortgesetzt. Wem er gefallt, der

Iﬁan_n sich an die unten angegebene Adresse wenden. Dieter zeichnet alles
filr jede Gelegenheit

Dieter Umlauf, Liedeweg 9, 6411 Kiinzell 13, 0661 - 3325




